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Hacia 1920 la Diputacién de Bizkaia construye la carretera Ermua-Trabakua, siguiendo Ja ribera
del rio Hambre. A partir de estas fechas, se abandona definitivamente el Camino Real como tinica
ruta de transito hacia Markina. Pasa entonces a convertirse en un simple camino rural que va
alcanzando progresivamente un deterioro irreversible.

Atrds queda un pasado histdrico que a lo largo de los siglos fue ruta comercial y religiosa por
la que se transportaban los restos mortales de ciudadanos influyentes que serian enterrados en
la Colegiata de Zenarruza,

Cuando el Ayuntamiento decidio rescatarlo del abandono y el olvido, su estado de conser-
vacion era pésimo; nadie que desconociera su existencia lo identificaria con un pasado de
esplendor.

La restauracion de la ruta, en un recorrido de seiscientos metros, es la maxima longitud que
nos ha permitido la configuracion actual del espacio por el que discurre.

El trazado actual se superpone al historico, pero su destino es muy diferente. Se trata de un
camino abierto para el paseo, por el que no se permite la circulacion de ningdn tipo de vehiculos.

Tiene una anchura uniforme de dos metros, jalonado por sendas cunetillas a ambos lados de
unos veinticinco centimetros cada
una; encachado en piedra irregular
de caliza amarilla, procedente de
Tarragona. Tiene unligero abomba-
miento en el centro, como las anti-
guas calzadas. Asentada la piedra
sobre lecho de tierra vegetal mez-
clada en proporcion de tres partes
de tierra vegetal y una de arena,
llevara un césped que brotard entre
las juntas de la piedra.

Ambos accesos al camino se
arrancan con muretes aplacados en
piedra al objeto de destacar su sin-
gularidad.

Finalmente, junto a la entrada del
acceso principal al camino, en Betiondo, se reproducird un antiguo monolito en piedra de silleria,
rematado por una pequena cruz de hierro.

Queda asi recuperado de las paginas olvidadas de la pasada historia local, un vestigio de la
que fué ofrora, via principal de comunicacion. Paso obligado de mercancias de la costa al interior
Yy viceversa, Ruta de peregrinaje hacia Santiago como uno de los mdltiples caminos de la costa
Yy paso preferente a Zenarruza, lugar dé poderio e influencia religiosa durante siglos, en la zona.
jLarga vida, al nuevo camino!

Ermua, 23 de Julio de 1996
Area de Medio Ambiente del Ayto. de Ermua.
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EL CAMINO RFAL, ERMUA-MARQUINA

Alo largo de la Edad Media, Ermua fue una Villa de obligado descanso para peregrinos y comerciantes en la "ruta
de la costa" camino de Santiago. Son numerosos los simbolos que lo atestiguan, incluyendo la advocacién al Santo
Apostol, de su iglesia parroquial. Contd con posadas, incluso con una dependencia junto al manantial de S.Pelayo, que
hizo las veces de hospital donde se curaban dolencias de la piel, incluida la sara, tan extendida en aquellos tiempos.

Fue paso obligado hacia la abadfa de Zenarruza y hacia el valle del Duranguesado.

Primero, fue "camino de herradura”, es decir, de reatas de mulas que transportaban cargas. No seré hasta el §.XVIII
en que se convierte en camino real, permitiendo el trénsito de carros y carrozas, como aquellas que la nobleza del Bajo
Deba dirigia hacia Zenarruza para enterrar a sus muertos, EI §. XIX (afio 1875) trae la decadencia y abandono del viejo
camino real, a raiz de la construccién de la nueva carretera Ermua-Aranguizgana (Trabakua),

Deseamos, que 1996 constituya una fecha histérica que recupere la gloria de una vieja ruta espiritual y comercial. Es
la hora de la nostalgia.

Las Calzadas
Calzada. camino empedrado y ancho.

Los romanos fueron unos prestigiosos constructores de calzadas. Las calzadas imperiales formaban un conjunto
orgdnico destinado a abarcar la totalidad del imperio. En la peninsula ibérica, la red descrita por el itinerario antonino
(S.I11) comprende un total de 9.000 Km., de vias principales, a los que habria que sumar unos 20,000 Km, de calzadas
secundarias.

La seccion tipo de la calzadaromana, cuya profundidad de afirmado podia alcanzar un metro, es la siguiente: una capa
de cimentacién de piedras planas (statumen) cubierta por una capa de grava (rudus) una capa de piedras machacadas
trabadas entre si con cal grasa (summun dorsum).

En la edad media, y hasta el S.XVIIL, las calzadas no pasaron de ser simples pistas mds o menos empedradas.

Por lo general, la resistencia del terreno sobre el que se apoya la calzada y la de los distintos asientos es muy sensible
alas variaciones del contenido en agua que se producen periddicamente. Una condicién esencial para que una calzada
se mantenga en buen estado de conservacion es que su drenaje, (mediante cunetas, zanjas de material absorbente) esté
perfectamente asegurado.

CALZabyg ROMAAA



Existen de antiguo referencias a rutas o calzadas romanas y medievales, pero no tantas que hagan alusién a su forma
constructiva. Asi, en laruta jacobea Bayona-Burgos que tuvo un paso obligado por el Ttinel de San Adridn, paso natural
de la escabrosa Guipizcoa a la llanada alavesa, se dice que dicha calzada estaba formada por hileras exteriores de lajas
hincadas verticalmente en el suelo y otra central, a modo de nervio, rellenas de grava y cascajo y que a intervalos
regulares presentaba desagues transversales de piedra.

Este método constructivo, al que se alude en el S.XVI, no se diferencia gran cosa de las rutas visigéticas conservadas
en la Alta Edad Media, legado a su vez del entramado de vias secundarias del imperio romano. Esencialmente, la
orograffa y condiciones del terreno aconsejan en cada caso la pavimentacién o "calzado” de las mismas.

En la Peninsula Ibérica, la red de calzadas se desarroll6 a partir del S. I1. Esta red impulsd el comercio interior en la
Peninsula, hasta entonces inexistente. Aunque algunas vias fueron degraddndose con el tiempo, otras alcanzaron mayor
importanciade laque habian tenido con los romanos. Asflarutaque desde Logrofio pasaba por Pamplona y Roncesvalles
hasta Burdeos, se convirtié en el S.XI en parte fundamental del Camino de Santiago.

Aunque en el $.XV se realizaron algunas mejoras en los caminos y puentes, las antiguas calzadas romanas, o el lugar
por donde habfan transcurrido subsistieron hasta que la ordenacién de caminos, dada por Felipe V en 1718, dispuso un
nuevo sistema de comunicaciones, de disposicion radial, con eje en Madrid.

Caminos Reales
La definicién de camino real o capdal, es la ruta construida por el Estado que ponia en comunicacién poblaciones de
cierta importancia, al objeto de facilitar e impulsar el comercio interior.
Muchos de estos caminos, aprovecharon el trazado de las antiguas calzadas romanas y visigdticas. Los caminos reales
permitian el transporte en carro, como una superacién de los “caminos de herradura”, sélo practicables por las reatas
de bestias de carga, comunes en las zonas montafosas.

El Fuero General de Navarra, hacia una clasificacién de tres tipos de caminos:

- Caminos reales, que constituian las grandes arterias de comunicacién propiciando el comercio interior.
- Caminos piiblicos, tenian cardcter provincial y facilitaban la comunicacién entre pueblos.

- Senderos vecinales, rango inferior que enlazaba aldeas y caserios.

Durante los siglos XVI y XVII se llevaron a cabo mejoras de las viejas calzadas y caminos, pero no serd hasta
comienzos del S.XVIII en que se realicen mejoras sensibles en el piso y anchura de los caminos adecudndose a la
demanda de las nuevas rutas comerciales.

"Las nuevas carreteras, tenian una capa de piedra de mamposteria, al estilo de las viejas calzadas, cubiertas de cascotes
menudos y losas a los lados. Su costo de financiacion era elevado. Cada pueblo corria con los gastos de mantenimiento
del tramo correspondiente a su jurisdiccion”.



Enlazona montafiosa, el transporte se realizaba fundamentalmente a lomos de mula. El mandazai, era el hombre que
dirigia las mulas, y se denominaba mandobides a los caminos escabrosos por excelencia.

"Enel Siglo XVIIT se generalizé el uso del carro. Habia distintos tipos de carros. Se recomendaban los de rueda ancha,
porque deterioraban menos los caminos que los carros chillones de llanta estrecha, La gente viajabaen carromatos llenos
de mercancias, al lado de los arrieros”,

El Portazgo

Impuesto medieval indirecto de trdnsito. El portazgo, derivado del teloneum romano-visigodo, fué denominado
portaticum en la alta edad media. Tenfa el doble cardcter de impuesto de trinsito (gravaba la circulacién de mercancias,
aninales o personas) y de impuesto sobre las transacciones que se hacian en los mercados; era percibido por los
portazgueros en beneficio de los reyes o de los sefiores feudales a los que el monarca habfa cedido su percepeion, y, en
general, se cobraba en la puerta de las poblaciones.

De la recaudacion del portazgo se encargaban los porteros, teloneros o portazgueros, al tiempo que se advertia a
quienes ocuparan dicho cargo que no deberian cobrar mds de lo que les correspondia por derecho, prescribiéndoles
también una moderada forma de actuacién con aquellos mercaderes que trataran de eludir el pago del portazgo.

Uno de los procedimientos habituales de recaudar el portazgoerael hostelaje u ostalagium. El comerciante itinerante,
que ha de buscar alojamiento o posada en cada uno de los lugares que recorre, paga el portazgo entregando un tercio
de su cuantfa al posadero en concepto de hostelaje y los dos tercios restantes al palatium, es decir, la Corte regia o
Seflorial.

Alfonso X (1260) consideraen el “Cédigo de las Siete Partidas”, el portazgo como un impuesto de trénsito que afecta
a las mercancias que se llevan a vender. Se paga, tanto a la entrada como a la salida del reino y dentro de éste, en los
lugares de paso obligado donde estdn establecidos los puestos de pago. El portazgo es un verdadero impuesto aduanero
o fronterizo, definidor del dmbito de la soberania politica, por el que se pagaba la octava parte (12,5 por 100) del valor
de las mercancias.

El castigo paralos infractores era la pérdida de la mercancia ocultada con 4nimo defraudatorio, salvo cuando se trataba
de un caballero, en cuyo caso sélo se le cobraba la parte correspondiente no declarada, pero sin confiscarle la mercancia,

Solia ser frecuente, que los mercaderes se separaran de los itinerarios establecidos jalonados por puestos de portazgo,
lo que equivalia a andar "descaminados”. Este procedimiento afiadia nuevos riesgos a una profesién ya de por sf
arriesgada, pues la seguridad de los caminos paralelos era mucho menor, por los frecuentes atracos.



Concesion de exencion de portazgo a Ermua
En 1372l Sefior de Vizcaya, que eraentonces el infante don Juan, hijo y sucesor de Enrique II, concedid a sus vasallos
de la Villa de Ermua la exencion del portazgo en todo el Sefiorio de Vizcaya.

"Otrosi mando que sean quitos los mis basallos de Hermua en todo el Seiiorio, e en todos los mis logares de portazgos
e treintazgos e de oturas e enmiendas e de peaje e de fonsadera e de recuaje e de todas las otras cosas que trugeren

o llevaren, también por mar como por tierra, salvo el peaje de la vena que retengo para mi".
J.R. de Tturriza, "Historia General de Vizcaya", Vol.Il p.229.

Ermua en el "Camino de Santiago"

El"camino de la costa”, recorria Guiptizcoa por el litoral, y desde Deba penetraba hasta la colegiata de Zenarruza, La
colegiata fue uno de los primeros enclaves cristianos en suelo vizcaino, manteniendo su primacia durante siglos. Llegé
a ser sede del tribunal de la Inquisicién. Los historiadores, dan la fecha de 1380 como fundacién de esta abadia, De
Zenarruza bordeando el monte Oiz, se dirigfael camino hacia Etxano y Larrabetzu. Alcanzaba el valle del duranguesado
através de Zaldibar. La villa de Ermua, pudo perfectamente ser lugar de descanso de las etapas a cubrir por peregrinos
y comerciantes.

Historia reciente
En el S.XVIII surge la idea de unir Durango con Otxandiano. Més tarde se consigue que este camine tenga

prolongacion hasta Eibar. En 1782, Ermua solicita que dicha ruta pase por el centro de la villa, comprometiéndose a
pagar la parte que le corresponda. Las mercancfas transportadas eran bdsicamente: trigo, aceite, jabon y cebada,
proveniente de Castilla, Andalucia, Rioja y Alava. En sentido inverso, circulaban, todo tipo de pescados frescos y en
escabeche, asi como herramientas.

Hacia 1875 se construye la carretera Ermua - Aranguizgana, que enlazara con la de Markina a Berriz, poco antes del
alto de Trabakua, Es entonces, cuando el viejo camino real pierde su hegemonia, en favor de las nuevas vias de
comunicacidn, acusando un abandono y deterioro progresivo, hasta el olvido actual.



En 1856, se publica en Durango un Reglamento de circulacion, a observar por carreteros y arrieros, en los siguienies términos:

REGLAMENTO H

"que deberdrs observar todos los carretervs y arvieros que transiten por el Carmirio Real de (i vereda de Enug, asi cono el cobrador del peage de (@ tinica cadena bajo de lus penas que se espresantn en [os capftulos siguiertes:

1.* Ningin carretero arrastrard maderas, piedras ni otru cosa bajo [n multa de veinte reales.

2.2 Todo caretero, que abandonase (a yugada y carro d su discrecidn, y volcase 6 quebrase cor ef carro algiin quarda-ruedas, costeart ey el primer caso (a recolocacidn, y en el sequndo a colocacidrn de otro ruievo.

3.2 Tampoco podrd dejarse ert el camino ringtin carmuage cangaro ni vacio bajo (o multa de ocfio reales. _

4."Los arieros y caneteros que pasert d [a par: asi como los que estorbarert & los peatortes el paso por (a cinteria, sufrirdr (o multa de ovfo reales.

5.2 Los conductores de answ_m“an%dsma de todas clnses dejardin ibre (n mitad del camino en su ancfio para rio erbaruzar el trinsito d os de lo misia clase que (leven la direccidin opuesta; y toda vez que unos y otros se encuentrert er urt puitto, marchanin amindndose
cada cual a su respectivo (ado derechio bajo (. mufta de ocfio reales.

6.° No podd ur solo condiuctor (levar recua que pase de siete caballerias bajo ( multa de cuatro reales por cada na que escedn de aqud uimero.

7.* El cobrador del peage soltando de dia o cadena (a retirand d wno de los estremos de (o cinteria bajo la multa de ochenta reales por cd{a-vez que dejare de facerfo.

8.° El cobrador referido tendrd encendido el furol de [a caseta en todo el ario desde que erpieza d anochecer fiasta que amanezea bajo de veinte reales por cada vez que dejare de hacerlo, y entregard d (o conclusidn del remate ef
espresado faroly todos [os demds enseres de cadenas y dernas ert el estado que (os fubiere recibido. _

9. Elmistmo cobrador debert porer el arancel fijado en una. tabla por (a parte esterior de (a caseta dirante el dia y recogerfo de nocfie pena de diez ducados de multa por cada vez que se esperimertte {a fafta,

10:* Que el espresado cobrador fia de tener wna cama para alojamierito de los Peonies Camineros todas (s veces que les conviriere pembetar en dichia caseta, .

Eaﬁ%&:&ﬁ% falla facultado para dernciar (a contravencion ante ef Alealde del Pueblo mas irmediato, el que haciendo efective (3 multa entregara (o mitad af delator y remitird (o otra mitad d (2 Tesoreria de Camirios con ruzdn espresiva del sugeto multado
niotivos de su imposicidn, .

12.2 Todos mmwmméqa con carro 6 caballerias se arreglardrten el pago af siquiente!.

ARANCEL
" Por cadn carmuage de cuatro ruedas y caromatos de dos tirado por cinco caballerias, riueve reales.
Por cada canuage de dos redas, con esclusion de carromatos, tirado por dos caballerias, seis reales
NOTA. Por cada caballeria que suba 6 baje del niimero sefialado se aumentard 6 mirorard medio real.
Por cada carro bolante tirado por una yunta de bueyes, tres reales.
NOTA SEGLINDA. Por cada pareja que (leve de s un real
Por el carro def pais de (lanta ancha y clavo embutido tirado por una yunta de bueyes, dos reales y ocho mirs (maravedis).
Por dos carros tirados por una yunta, tres reales v doce rwrs, (maraveds).
Por dos caros tirados por dos yuntas, cuatro y medio reales.
Por un carro de (larta de fiero tirado por dos caballertas, tres reales.
Por el carro de (lanta mas estrecha que tres pulgadas y clavo prominente tirado por wna yunta cuatro y medio reales,
Por dos carros de esta clase tirados por dos yuntas, rueve reales,
Por dos carros de la misma clase tirados por wna yurta, seis y tres cuartillos reales.
- NOTATERCERA.A los qummmw_m&mﬂpm de cuatro E&n@v_ d [os carromatos de dos que tuviesen (lanta mas mm:mn_.ﬁm:m:ﬁm?@g@ se aumentardn dos reales Eﬁ.&_mgu._m (05 carros 5@55% calesas un real,
- Por cada caballeria mayor cargada o de vacio aunque sea cerril doce mrs. (maravedis).
. Por [ cabafleria menor que s el burro y ganado vacuno suelto seis nrs. :
Por cadu cabeza de ganado lanary de cerda, tres s, ‘
Se esceptuan del pago los ganados de (as casas inmediatas d (o cadena que vayart af pasto 6 bebederos, como tambien los camos y ias de [os veeinos de (os catorce pueblos que transitent conduiciendo de uro d otro pueblo sus (erias,
-~ carbones, frutos, frutas, basuras, cales, piedras y maderas con tal que todos estos articulos sean producidos en terreno de los mistmos puelos y se conduzean para consumirlos en ellos,  para emplearfos en edificios que se levanten dentro del
ténmino de su jurisdiccion, advirtiénudose que gozardn de esta esencidn solamente los carros y caballerias que se empleen esclusivamente eht estos transportes y 1o los que (levert viage nias lango.
MM%@EMW%@@@ de los carros y caballerias que se ermpleasert ert conducir piedro, cal, arena.y demds necesario para (6 construccidi y reposicidn d¢ los camirtos de esta Eipresa, y se profiibe que se ocupert envestos trabajos carros de lanta estrechia peria de ocho
or cada vez.
Se %n%&e_. también. del pago, os camuages y caballerias que se ocupen en el servicio militar e cualquier clase que sean siermpre que fitera fiecho ef servicio e concepto de bagages, y (o artilleria, curefias, jurgones, cochies, verfinas y toda clase de carruages
propios de militares siempre que viagen en comision del servicio Nacional.
Quedan tambien esceptuados los carruages y caballerias de los individuos de [ I(lma. Diputacion General, los del Director, Arquitecto y Secretario de [a Empresa, y os del Médico de esta villay Cirujano de Mafiaria, ‘ ;
También se esceptuan def pago (os bueyes que se [leven d errar & Mafiaria y Durango, pero si fabiéndolos pasado con este pretesto se justificase que fia sido para vender 1 otro objeto se les exijirdn dos ducados de multa d beneficio del

rematante.
Se importe (a multa de ochenta reales para el cadenero d cualquiera que por sustraerse del pago se ladease del camino por puntos estraviados. Durango

Setiembre 2 de 1856."
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